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La Commission Sportive FFVV remercie l’équipe du CVA de Romorantin pour la réalisation du 
document originel. 
 
Ce document de travail vise à rassembler, pour le bénéfice de tous les organisateurs, les meilleures 
idées tirées de l’expérience de tous. 
 
Vous le constaterez, ou le savez déjà : l’organisation d’une compétition de vol à voile est complexe. 
Mais en le préparant, vous vivrez un moment extraordinaire qui soudera et dynamisera votre club ainsi 
que tout le mouvement vélivole. 
 
Un concours pleinement réussi le sera à la fois pour les organisateurs, les compétiteurs, les 
dépanneurs, les collectivités, les sponsors, les médias et le public. 
 
Les rédacteurs de ce guide se prévalent d’une expérience de compétiteur et d’organisateur sans 
forcément mesurer toutes les contraintes que vous pouvez rencontrer. 
 
Ce document est nécessairement évolutif et perfectible. Des annexes : modèle briefing général, 
journalier, remorqueurs… seront mis en ligne prochainement sur le site de la FFVV (partie 
Commission Sportive). N’hésitez pas à les télécharger ! 
 
 
 
Les symboles suivants indiquent : 

 

Une règle à suivre impérativement 

 

 
Un conseil fortement recommandé 

 

 

Une précision 

 
 

Pour toute question contacter : 
commission.sportive@ffvv.org 

 
Le site de la Commission Sportive FFVV : 

http://sport.ffvv.org 
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Le règlement des compétitions françaises est défini dans la note permanente FFVV 4.1. Les notes 
permanentes FFVV sont disponibles sur le site web FFVV : 
http://www.ffvv.org (rubrique « dirigeants »). 
 
Le blog de la commission sportive fournit de nombreux pointeurs vers les textes et notes permanentes 
traitant des compétitions, ainsi qu’un ensemble d’outils d’aide à l’organisation des compétitions : 
http://sport.ffvv.org 
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Vous avez été désigné par votre Président de club pour organiser une compétition se déroulant sur 
votre plate-forme. 
 

 

Dans le cas d'un championnat de France, cette nomination doit se faire avec l'accord du 
Président de la Commission Sportive. 
Pour un championnat régional, l’avis de votre comité régional est requis. 

 
Félicitations ! Vous allez occuper une fonction qui est au cœur du développement du Vol à Voile. 
 
Votre rôle sera triple : 

·  Assurer la conduite de la compétition, 
·  Veiller au respect et à la stricte application du règlement sportif. (Règlement FFVV NP4.1 en 

vigueur), 
·  Veiller à la sécurité des vols en toutes circonstances. 

 
A ce titre vous aurez diverses obligations. 

·  Ne pas concourir vous-même, 
·  Être très disponible pendant la compétition, 
·  Prendre toutes les mesures concourant au bon déroulement du championnat sur le plan des 

opérations (toute infraction ou comportement dangereux ou anti-sportif devra être sanctionné 
par vos soins). 

 
Vous devrez garder en permanence à l'esprit l'axiome suivant : 

 

Les vols de compétition restent des vols normaux ex écutés dans des conditions 
précises définies par un règlement qui a pour objec tif la comparaison des qualités 
vélivoles des pilotes présents.  

 
L'équité dans l'application du règlement est primordiale pour une bonne organisation. 
Les pilotes accepteront une certaine sévérité de votre part si les règles du jeu sont claires et 
appliquées équitablement. 
 
Une des clés du succès, parmi d’autres, est la rigueur dans les méthodes, dans les horaires et 
l'application du règlement. 
 
Cette rigueur ne doit pas être perçue comme une contrainte qui vous est imposée. C'est une garantie 
supplémentaire sur le plan de la sécurité des vols. 
 
Vous devez veiller à ce que : 

·  Tous les concurrents arrivent au bout de la compétition sans accidents. 
·  Les épreuves soient choisies de façon réaliste en fonction du niveau moyen des participants. 
·  La longueur des épreuves soit adaptée à la météorologie de façon à permettre au plus grand 

nombre de boucler le circuit. 
·  Que les moyens dont vous disposez soient en adéquation avec l'importance de la 

compétition. 
 
Pour réussir votre mission il est primordial que vous soyez entouré d'une équipe soudée, homogène, 
solide et dynamique. Le volume de cette équipe sera bien évidement adapté à la taille de votre 
compétition (3 à 6 personnes environ). Il faut privilégier la disponibilité sur le nombre. 
 
Un point important : 

 

La convivialité ne doit bien évidement pas être oub liée, des moments festifs doivent 
être organisés. 
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Un concours se doit d’être une "fête du Vol à Voile". Il faut qu’il serve à promouvoir notre activité 
parallèlement à la notion de compétition sportive. 
 

 
 
 
Votre rôle est double puisque vous devez être à la fois : 

·  G.O. (Gentil Organisateur) 

·  et Gendarme (garant du respect des règles). 
 
Les pages qui suivent ont l’ambition de vous fournir des principes de base issus de l’expérience 
acquise par les différents directeurs de compétitions nationales ou internationales. 
 
Vous avez toute latitude pour faire modifier et étoffer ce document en fonction de votre expérience. 
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4.1 Déclaration de la compétition auprès de la FFVV  
La première des choses est d’informer la FFVV des dates et noms de la compétition que vous 
organisez. Le FFVV l’inscrira au « calendrier sportif FFVV » (disponible sur la page d’accueil du site 
www.ffvv.org). Pour inscrire une compétition, écrivez au secrétariat de la FFVV (info@ffvv.org) et 
demandez le formulaire ad-hoc. 
 
Plus vous communiquerez tôt sur votre compétition, plus vous augmenterez vos chances 
d’avoir une participation nombreuse . La FFVV édite à cette fin une affiche « Saison Sportive » 
distribuée aux clubs et aux licenciés en début d’année. Pour être présent sur cette affiche, vous devez 
déclarer votre compétition avant le 1er janvier de l’année de la compétition. 
 
Toutes les compétitions déclarées à la FFVV et qui suivent le règlement NP4.1 sont automatiquement 
inscrites à l’IGC Ranking List (vous n’avez pas à vous préoccuper de l’inscription). La FFVV prend en 
charge cette inscription et les frais associés. 
 

4.2 Obligations administratives 
 
Une fois les dates arrêtées, il vous faudra effectuer un certain nombre de démarches administratives 
avec un préavis suffisant (3 mois est un minimum) :  
 

 

·  Contacter votre correspondant local Espace Aérien F FVV 
(http://www.ffvvespaceaerien.org ) afin de déterminer les aménagements ou 
risques vis-à-vis de l’espace aérien. Ensemble vous  effectuerez les 
démarches suivantes : 

o Informer le District Aéronautique et déposer un NOTAM, 
o S'assurer que ce dernier ne prendra pas de mesures restrictives vis-à-vis 

des autres utilisateurs. Il est important de prendre l'initiative de proposer au 
district les mesures jugées nécessaires (création de zone temporaire? 
simple information?) et de refuser tout ce qui pourrait être excessif. 

o La règle défendue par le CNFAS est que le terrain et les espaces aériens 
utilisés doivent toujours rester accessibles aux autres VFR. Si cela est jugé 
nécessaire au vu du nombre de compétiteurs, l'organisateur pourra 
demander une restriction sur le terrain et dans une zone limitée autour du 
terrain, mais avec possibilité d'accès après coordination téléphonique ou 
radio avec le Directeur de la compétition. Ces règles doivent apparaître 
dans le NOTAM ou le descriptif de la ZRT. 

o Contacter des organismes de la circulation aérienne avec lesquels vous 
allez interférer (réunion de concertation). 

o Demander l’attribution d’une fréquence particulière par le biais de la 
Délégation Régionale de l’Aviation Civile 

·  Informer les autres usagers de la plate-forme et or ganiser une réunion de 
concertation avec eux (ceci doit être fait avant la  demande de NOTAM). 

·  Prévenir Jeunesse et Sports par le biais du DTN FFV V (Contrôle antidopage). 
·  Prévenir les collectivités locales, départementales  et régionales (appuis et 

subventions). 
·  Réserver des avions remorqueurs en nombre suffisant  et contacter l’ANEPVV 

pour les assurer. (contact : Directeur FFVV). 
·  Demander un représentant fédéral à la FFVV (via la Commission Sportive) s’il 

s’agit d’un championnat de France (si championnat r égional : représentant 
désigné par le comité régional). 

·  Vérifier la conformité de l’hébergement, des sanita ires, de la restauration et 
de l’évacuation des ordures ménagères. 
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·  Vérifier les installations sur le plan de la sécuri té (si ouverture au public). 

 

 

Les compétitions sportives n’entrent pas dans le cadre des manifestations aériennes. Vous 
pouvez donc en faire la promotion dans les média sans déposer un dossier de 
manifestation aérienne, si vous ne faites pas d’appel direct au public. 
 
Arrêté relatif aux manifestations aériennes du 4 avril 1996, Article 6 :   
« Ne sont pas des manifestations aériennes, dans la  mesure où 
toutes les conditions de l'article 3 ne sont pas ré unies  
 […] 
- les compétitions ou rassemblements aéronautiques sans 
présentation en vol lorsqu'ils ne font pas l'objet d'appel au 
public, même s'ils sont largement signalés dans la presse 
spécialisée et font l'objet de reportages et de com ptes rendus ;  
[…] »  

 
La liste ci-dessus n’est pas exhaustive. Chaque organisateur l’adaptera à ses particularités locales. 
Elle reprend l’essentiel des actions à ne pas oublier par expérience pour une compétition importante. 
 
Des annexes seront disponibles prochainement sur le site FFVV partie Commission Sportive. Elles 
proposeront un certain nombre de courriers types pouvant vous aider dans vos démarches 
administratives, des formations, etc. 
 

4.3 Obligations envers les compétiteurs 
 
Certains compétiteurs se fixent des objectifs sportifs très hauts, d’autres souhaitent simplement 
passer un bon moment vélivole. Tous investissent beaucoup en participant à un championnat (temps, 
argent, contraintes familiales et professionnelles, etc). 
 

 

Un respect mutuel est nécessaire  : 
·  L’organisation doit en permanence garder à l’esprit qu’un championnat est organisé 

d’abord pour les compétiteurs. 
·  Les compétiteurs doivent en permanence garder à l’esprit qu’un championnat est 

organisé par une somme de bonnes volontés.  
 
La liste ci-dessous présente les actions à mener envers les compétiteurs afin qu’ils puissent se 
préparer et concourir dans les meilleurs conditions : 
 

4.3.1 Formulaire d’inscription 
 
Vous devez publier sur votre site Internet une lettre d’invitation aux vélivoles compétiteurs, en y 
adjoignant une fiche d’inscription, une synthèse des procédures locales et, très important, parler de 
votre logistique d’accueil (déterminant pour beaucoup de vélivoles : votre compétition sera aussi 
souvent des vacances familiales).  
 
Ces actions de démarchage et publicité doivent être entreprises suffisamment en amont pour 
«ratisser» le plus large possible. Internet est un excellent outil pour se faire une pub attrayante et 
convaincre les indécis. 
 
Les points clés à demander dans le formulaire d’inscription sont : 

·  Nom-Prénom 
·  Association 
·  Classe 
·  Type de planeur 
·  Le concurrent souhaite-il louer un FLARM ? (le FLARM est obligatoire pour toute compétition) 
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·  Le concurrent souhaite-il acheter des autocollants fluo ? (les marquages anticollisions sont 
obligatoires) 

·  Identifiant à l’IGC Ranking (ce code sera très utile pour la publication des résultats à l’IGC 
Ranking) 

 
Pour les Championnats de France uniquement : 

·  l’organisation doit veiller à respecter les calendriers définis dans la NP4.8. Ceux-ci définissent 
des jalons afin de garantir une priorité de participation des meilleurs pilotes (au regard de 
leurs classements précédents). 

·  la participation d’un pilote étranger ne résidant pas en France requiert une invitation délivrée 
par le Président de la Commission Sportive. 

 

4.3.2 Procédure locales 
 
Vous devez rédiger des procédures locales de la compétition. Pour les compétitions sélectives, le 
règlement fédéral reste l’unique règlement des compétitions vol à voile édité par la FFVV. Il n’existe 
donc pas de règles locales, mais des procédures locales décrivant l’instanciation du règlement fédéral 
à votre contexte. 
 
La note permanente FFVV 4.1.b est la trame de « Procédures locales » à suivre. Elle a été conçue 
afin de simplifier l’élaboration des procédures locales par l’organisation, en se posant les bonnes 
questions et sans redondance avec la NP4.1. 
 
Les procédures locales doivent rechercher la simplicité et la clarté. Ce document doit fournir toutes les 
informations qui permettront au futur participant de s’entraîner et de concourir en pleine connaissance 
des règles. 
 

 

Exemple : si votre aérodrome permet l’atterrissage des remorqueurs avec le câble, posez-
vous la question de demander ou non à chaque concurrent d’apporter un câble. Utiliser 
uniquement les câbles de l’organisation facilite les opérations et la vie des concurrents. 

 
L’altitude de référence de l’aérodrome de la compétition, définie dans les procédures locale, servira de 
base pour recaler les altitudes des fichiers de vol de tous les concurrents. C’est donc un paramètre 
essentiel à inscrire dans les procédures locales et dans SeeYou Compétition. 
 
Hormis dans le cadre d’un concours amical (ie non sélectif), ces procédures locales doivent être 
soumises au Président de la Commission Sportive pour approbation. Transmettez votre projet de 
procédures locales au moins deux mois avant la première épreuve, par email à l’adresse : 
commission.sportive@ffvv.org . 
 

4.3.3 Site Internet de la compétition 
 
La création de page Internet pour votre compétition est indispensable, afin de publier vos procédures 
locales, le fichier des points de virage, l’espace aérien et pendant la compétition les résultats, les 
photos voire la gazette. 
 
Il est vivement conseillé, surtout si vous n’avez pas de webmaster, d’utiliser le service gratuit 
permettant de gérer totalement et facilement un site web de compétition : 
http://www.soaringspot.com 
 

4.3.4 Base de points de virage 
Vous devez constituer une base des points de virage officielle. Elle servira à la définition des épreuves 
et donc à l’analyse des performances. Les concurrents se baseront dessus pour leur navigation. 
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a. Il est très facile de créer et modifier une base de points en utilisant des logiciels 
SeeYou et GoogleEarth.  

b. Si possible, conservez au maximum 240 points  dans votre base sans quoi des 
concurrents ne pourront pas l’utiliser (cas des anciens GPS limités en mémoire). 

c. Le format recommandé pour la base officielle est le format *.DAT Cambridge (reconnu 
par tous les logiciels, gestion des coordonnées en degrés, minutes et millièmes de 
minutes qui doit être la référence du concours). 

d. SeeYou vous permet de convertir votre base aux formats compatibles pour la plupart 
des GPS vélivoles. 

e. John Leibacher propose –gratuitement- de convertir votre base dans tous les formats 
et de les mettre en ligne. Site Internet : http://soaringweb.org/. Merci à lui ! 
Remarque : John parle un Français impeccable. 

f. Afin de supprimer les risques d’homonymes et les problèmes de troncature des 
identifiants de points, il est vivement recommandé d’utiliser une base dont les 
identifiants de point commencent par un code à trois chiffres. John Leibacher est 
capable de générer deux bases, l’une sans numéro, l’autre avec. 

g. La publication de la base officielle doit intervenir au moins un mois  avant le début de 
la compétition afin de permettre aux concurrents de la prendre en main et de charger 
leurs GPS. L’organisation doit ensuite éviter toute modification (à défaut, faire 
attention de gérer en version la base afin d’éviter toute erreur). 

 

4.3.5 Espace aérien sportif 
 

 

L’un des points primordiaux pour la réussite d’un c hampionnat moderne est la 
définition non ambigüe de l’espace aérien sportif.  L’application des règles de la 
circulation aérienne et l’utilisation de l’espace aérien telles que définies par le SIA reste du 
ressort absolu de chaque commandant de bord, qu’il soit en compétition ou non. 

 
L’espace aérien sportif est défini par l’organisation afin de garantir l’équité sportive en dissuadant les 
concurrents d’utiliser des espaces, par exemple interdits ou soumis à clairance. En cas de doute sur 
l’activation d’une zone avant ou pendant le championnat, n’hésitez pas à la retirer de la zone des vols. 
Les circuits doivent être taillés pour passer, dans la mesure du possible, le plus à l’écart des zones. 
 

 

L’organisation doit définir un espace aérien sporti f au moyen d’un fichier 
informatique au format standard Open Air  
(http://www.winpilot.com/UsersGuide/UserAirspace.asp). Il est vivement recommandé 
d’utiliser comme base le fichier « France » disponible sur le portail sport de la FFVV : 
http://sportive.ffvv.org/organisation-de-competition/ 

 

 

La NP4.1 édition 2011 a été établie en concertation avec la Commission Espace Aérien de 
la FFVV. Si des espaces sont définis en niveaux de vol (FL), il est primordial de fournir aux 
concurrents le QNH du jour et l’altitude de référence de l’aérodrome. Grâce à la NP4.1.a 
(Table de conversion des niveaux de vol) les concurrents pourront convertir les niveaux de 
vol en altitude QNH afin de les respecter en vol et selon les mêmes formules utilisées pour 
l’analyse des vols par l’organisation. Il est donc recommandé de ne pas modifier la 
définition des zones du fichier « France », ceci afin d’utiliser tout le volume d’espace aérien 
accessible. 

 

 

Le fichier Open Air sera publié au moins un mois  avant le début du championnat.  
L’organisation évitera de modifier ce document, ou le gèrera en version au besoin. Il sera 
accompagné, dans les documents du concours, d’une carte synthétique montrant les 
différentes zones, et leurs planchers/plafonds. 
 
Chaque jour d’épreuve, durant le briefing, l’organisation rappellera, voire adaptera à un 
contexte particulier, les zones autorisées et interdites et fera figurer ces indications sur la 
feuille d’épreuve. Elle précisera le QNH du jour qui sera utilisé également pour l’analyse 
des vols. 
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En suivant ces indications de préparation, l’organisation économisera énormément de temps durant le 
championnat car cela permettra au logiciel d’analyser automatiquement les vols et surtout cela 
facilitera la compréhension de l’espace aérien par les pilotes. Le risque d’infraction sera donc 
fortement réduit. 
 
L’annexe B de la NP4.1 définit les pénalités en cas d’enregistrement d’une position dans une zone 
interdite :  

·  Si le dépassement est inférieur à 30 mètres sur le plan vertical ou 200 mètres sur le plan 
horizontal, le pilote reçoit 50 points de pénalités. S’il effectue un second ou d’autres 
dépassements de cet ordre le même jour, il n’est pas pénalisé de nouveau. Cette plage 
30m/200m est introduite pour prendre en compte l’imprécision des instruments. Le forfait de 
50 points est là pour dissuader le concurrent de « flirter » avec les limites des zones, sans 
pénaliser trop lourdement un compétiteur qui naviguerait avec des instruments « de base ». 

·  Si le dépassement est supérieur à 30m en vertical et à 200m sur le plan horizontal, le 
concurrent est vaché virtuellement à cet endroit. 

4.3.6 Publication des résultats 
 
A - Pendant la compétition  : les compétiteurs ont envie et besoin de connaître le niveau de leur 
performance journalière dès l’atterrissage, ou du moins dès la remise de leur vol. Une fois remis ce 
fichier de vol l’obtention d’un classement provisoire précis est quasi instantané. 
 

 

Vous devez prévoir un moyen de publier les résultats provisoires évoluant au fil d e la 
remise des fichiers de vol.  
 
Une simple impression sur papier affichée sur un panneau est toujours plus sûre. 
Cependant une visualisation au moyen d’un vidéoprojecteur est très simple à mettre en 
place si elle est préparée à l’avance. 
 
La publication sur Internet « en direct » est aisée pour le webmaster de votre site web. 
La NP4.1 requiert l’utilisation du service gratuit de publication sur Internet : 
http://www.soaringspot.com 
Cette publication est totalement automatique avec SeeYou. L’organisation veillera à fixer 
un intervalle de publication inférieur à 5 minutes. 

 
 
B - Après la compétition  :  
 
Votre compétition étant inscrite au calendrier fédéral, la FFVV s’est chargée de son inscription à l’IGC 
Ranking. 
 
L’IGC Ranking (http://www.fai.org/gliding/rankings/ ) est le classement international des compétiteurs 
vol à voile. La FFVV a décidé d’inscrire toutes les compétitions officielles françaises afin de valoriser 
nos compétitions et nos pilotes. 
 
L’un des intérêts de l’IGC Ranking est que ce classement est mis à jour au fil de l’eau. Les pilotes et 
les nations peuvent suivre l’évolution de leur cote semaine après semaine. Il est donc important que 
l’organisation d’une compétition envoie à l’IGC les résultats dès que ceux-ci sont officiels. La 
procédure ci-dessous décrit le processus d’export des résultats de SoaringSpot vers l’IGC Ranking. 
Cela prend moins de 5 minutes par classe.  
 
Pour chaque classe de la compétition, aussitôt après la proclamation officielle des résultats :  
 
1 – Téléchargez la feuille Excel disponible à cette adresse :  
http://www.fai.org/gliding/rankings/IGC_Ranking_System_Results_Form.xls    
 
2 – Ouvrez cette feuille Excel et cliquez avec le bouton gauche de la souris sur la cellule « C-17 »  
 
3 – Dans le menu, cliquez sur « Données->Données externes->Nouvelle requête sur le web »  
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4 – Tapez l’adresse de http://soaringspot.com et cliquer sur « Ok ». Sélectionnez votre compétition, 
puis cliquez sur « Epreuves et Résultats ». Ensuite cliquez sur « Jour après Jour » pour la classe à 
considérer. Cliquez sur « Importer » puis sur « OK ».  
 
5 – Dans la colonne « A » de la feuille Excel, saisissez sur la ligne relative à chaque concurrent son 
identifiant IGC Ranking (attention : l’identifiant n’est pas la place actuelle du pilote dans le 
classement). Pour trouver cet identifiant, utilisez l’outil de recherche suivant :  
http://www.fai.org/gliding/rankings/searchpage.php .  
 

Exemple : dans « Pilot Surname » tapez « darroze » puis cliquez sur « Search ». Cliquez 
ensuite sur « Olivier Darroze ». Une fenêtre pop-up s’ouvre dans laquelle on trouve 
l’identifiant du pilote « Pilot ID », en l’occurrence « 312 » pour Olivier Darroze. 
Si le concurrent est inconnu du système, laissez le champ vide. L’IGC se chargera de sa 
création. Ne rentrez que l’identifiant du commandant de bord. 

 
6 – Sauvegardez la feuille Excel et envoyez la à commission.sportive@ffvv.org qui se chargera de 
transmettre ensuite à l’IGC. 
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4.4 Matériel nécessaire à la compétition 
 
La liste qui suit a pour but de passer en revue tout ce qui va concourir au bon déroulement du 
concours sur le plan de l’intendance afin d’être sûr de ne rien oublier. Elle ne reprend que des items 
classiques. Pour être certain que le jour J le travail ait été fait, il faut désigner un responsable sur 
chaque poste (beaucoup se recoupent dans leur champ d’application) et se constituer une véritable 
check-list. 
 

·  Informatique : 
o Bureautique : suite Microsoft Office ou OpenOffice 
o Analyse des vols/Scoring : une licence SeeYou et au moins un PC. 

�  Anticipez la disponibilité de port série sur le(s) PC servant au déloggage 
o Réseau informatique 

�  Réseau protégé pour les données du scoring 
�  Connexion Internet si possible avec accès WiFi pour les concurrents 

·  Enregistreurs de vol fédéraux si besoin (contactez le CNVV), câbles et logiciels de déloggage 
·  FLARM fédéraux si besoin (contactez le CNVV) 
·  Salle de briefing avec moyens de projection (et sono selon taille de la salle) 
·  Photocopieuse et rames de papier de couleurs différentes si plusieurs classes 
·  Téléphones en nombre suffisant 
·  Station radio sol avec une bonne portée 
·  Prévision météo (sondage, Internet, contact spécialistes…) 
·  Réserve essence (plein de la cuve, cela parait bête et pourtant) 
·  Réservation des remorqueurs 
·  Points de ballastage 
·  Plots matérialisant les lignes en piste 
·  Documentation à constituer pour diffusion à l’arrivée des concurrents 
·  Bar et Restauration 
·  Lots, coupes et cadeaux divers 
·  Podium pour la remise des prix 
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4.5 Constitution de l’équipe organisatrice 
 
L’équipe organisatrice doit être constituée d’un noyau dur sur lequel se grefferont toutes les bonnes 
volontés. Ce noyau dur doit comprendre 
 

 

·  Le directeur de la compétition, 
·  Le responsable informatique (déloggage, scoring, In ternet, tracking), 
·  Le responsable des moyens de lancements, 
·  Le responsable de la gestion de la piste (mise en p iste, câbles, batman…), 
·  Le responsable du PC vache, 
·  Le responsable du briefing météo, 
·  Le responsable espace aérien, 
·  Le responsable de la cellule presse / relations pub liques / journal de la 

compétition  
 
En fonction de la taille de la compétition ce noyau dur peut varier de 3 à 6 personnes, deux postes 
différents pouvant être tenus par la même personne dans le cadre d’un régional. 
 
Cette équipe doit être réunie avant le début du championnat de façon à ce que chacun connaisse son 
rôle. A charge ensuite à chaque membre du noyau dur de s’entourer (et ce n’est pas toujours facile à 
trouver) de bénévoles qui permettront à la cellule de fonctionner. 
 

 

Dépannage  : partant du postulat qu’il vaut mieux un concurrent sans dépanneur qu’un 
concurrent en moins, essayez de constituer un groupe de personnes pouvant aider au 
dépannage d’un concurrent. Veillez à valoriser ces aides précieuses. 

 
Un point fondamental pour cette équipe est la maîtrise de l’outil informatique utilisé pour le déloggage 
et le scoring, éventuellement le tracking. Il lui est obligatoire de s’entraîner et de maîtriser ces 
systèmes avant le jour J : 
 

 

·  Prise en main des outils : hiver précédent (des sta ges existent..). 
·  Simulation de compétition sur vol réel : sur des we ek-ends du printemps avant la 

compétition. 
·  Publication des fichiers d’espace aérien et points de virage : un mois avant la 

compétition.  

 
 

4.6 Au cas où…  
Il est souhaitable que l’organisation ait anticipé la conduite à tenir en cas d’accident : 

·  que faire ? 
·  qui prévenir? 
·  gestion de la communication ? 
·  etc 

 
Une bonne pratique consiste à disposer d’un vade meccum comportant toutes les informations, 
actions à effectuer et coordonnées utiles inscrites sur un seul document. 
 
Il s’agit bien sur d’une précaution, valable en compétition comme en dehors. 
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L’accueil des concurrents doit se faire de façon ordonnée afin de faciliter le travail 
de l’équipe organisatrice. 
 
Tout d’abord fixer le créneau horaire dans lequel vous allez enregistrer les 
inscriptions. Par exemple : de 14 heures à 17 heures la veille de la première 
épreuve. 
 
La réalisation d’une chaîne constituée de postes spécialisés est une bonne façon 
de travailler. Cela permet d’éviter des attentes trop longues, de canaliser les concurrents  et surtout 
d’obtenir toutes les informations dont vous aurez besoin. 
 

 

Il est souhaitable de tout effectuer  en amont par Internet, si vous en avez la 
possibilité. 
Les formulaires en ligne et gratuit « Google Documents  » sont des outils tout à fait 
adaptés ! 

 
 
Cette chaîne d’accueil peut être organisée de la façon suivante : 
 
1er poste : Inscription du compétiteur 

·  Recueillir les noms des accompagnateurs, du dépanneur, du numéro de voiture, du téléphone 
portable, le lieu d’hébergement, etc 

·  Distribution de la documentation : procédures locales, liste des points de virage, espace 
aérien, feuilles de vache, numéro de téléphones, etc 

·  Acte d’engagement. 
 
2ème poste : Contrôle de la validité des documents pilotes et planeurs 

·  CDN ou un laissez-passer valide n’excluant pas la compétition, 
·  Assurance en responsabilité civile, 
·  Validité licence pilote, 
·  Licence FFVV, 
·  Certificat médical de non contre-indication à la pratique en compétition, 
·  Etc….. 

 

Pour la classe club, prévoir le processus de défini tion de la masse du planeur en 
configuration de vol afin de définir le handicap du  concurrent.  

 
Se reporter à l'annexe C "Handicaps classe club" de la NP4.1 
Le planeur doit être pesé en configuration vol avec son pilote équipé. (parachute, batteries, 
équipement nécessaire au vol) 

�  si la masse obtenue est inférieure ou égale à la masse de référence --> noter la masse du 
planeur, la masse au niveau de la roue principale en "configuration pesée" (derrière la voiture 
sans pilote à bord mais avec l'équipement de vol), le handicap pour ce planeur est le 
handicap de référence du planeur (bien faire attention au train rentrant et aux winglets) 

�  si la masse obtenue est supérieure à la masse de référence --> même processus mais le 
handicap du planeur est augmenté de 0,5 point par tranche de 10kg supplémentaire. 

·  Dans tous les cas les masses des planeurs doivent respecter les masses maximum du 
manuel constructeur. 
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3ème poste : Identification des enregistreurs de vo ls et connectiques 
·  Vérification des enregistreurs de vols du concurrent, 
·  Enregistrement de ceux-ci (marque modèle et n° sér ie), 
·  Différenciation de ceux-ci (pastille de couleur), 
·  Location éventuelle des enregistreurs de vols et connectique associée, 
·  Chargement de la base des points de virage si le concurrent le souhaite (donc s’y préparer). 
 

 

Le concurrent est responsable des enregistreurs qu’il utilise et de leur bon fonctionnement. 
De même c’est au concurrent de vérifier qu’il utilise les bonnes coordonnées de points de 
virage. 

 
4ème poste : Relations publiques 

·  Distribuer les pochettes d’accueil. 
·  Etre prêt à répondre aux questions diverses ayant trait à la vie courante sur le terrain et dans 

son environnement. 
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6.1 Briefing d’arrivée 
 
Ce briefing permet de donner le ton et l’ambiance du concours. 
 

 

En tant que Directeur de la compétition, vous allez asseoir votre position et votre 
leadership durant ce briefing. Montrez que tout est sous contrôle, ne laissez pas la place 
au doute. 

 
Il est très important de bien le préparer et de pouvoir répondre à toutes les questions des concurrents, 
voire de les anticiper. 
 

  SECURITE 
      CONVIVIALITE 
       RESPECT DES REGLES 
 

 

Sécurité des vols  :  
Des rappels doivent être faits sur l’atterrissage e n campagne, le vol en groupe, les 
arrivées, etc. Si des débutants sont présents vous devez leur faire un briefing 
particulier (première compétition ou premier champi onnat national, par exemple). 

 
Une présentation PowerPoint bien préparée et projetée est une bonne méthode pour faire passer les 
messages du premier briefing. Cette présentation doit être préparée avant le concours dans le calme 
et ne doit pas dépasser 30 minutes. 
 
Ce briefing doit s’articuler autour des points suivants : 

·  La présentation de l’équipe organisatrice, 
·  Le calendrier du championnat, 
·  L’environnement (Carte VAC), 
·  L’espace aérien (indiquer aussi l’emplacement de l’affichage des NOTAM, expliquer 

clairement les zones interdites ou autorisées pour la compétition), 
·  Les procédures locales : fréquences radio, points de départ, les numéros de téléphone pour le 

PC vache, l’heure du briefing journalier, etc, 
·  Les consignes au sol et en vol : sécurité, alignement en piste, les zones de largage câble, etc, 
·  Les circuits de remorquage, 
·  Les procédures d’arrivée : les messages radios, l’autorisation du directeur, etc, 
·  Les rappels généraux du règlement sportif si besoin, 
·  La logistique : où manger, où dormir. 

 
Ce briefing aura lieu dans la mesure du possible la veille de la première épreuve et sera suivi d’un pot 
d’arrivée qui permettra de répondre à toutes les questions et de faire connaissance. Ce briefing peut 
être effectué le matin de la première épreuve et faire partie du premier briefing journalier. 
 

 

Vous devez remettre à tous les concurrents avant le  décollage de la première 
épreuve la liste des concurrents, les numéros de co ncours et les handicaps 
définitifs. 

 

 

Evitez aux concurrents les fastidieux tirages au so rt (lignes et jury) : définissez ces 
groupes avant le briefing (exemple : sélection basée sur l’ordre d’arrivée des inscriptions). 
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La désignation par les concurrents d’un des leurs e n tant que référent sécurité est 
recommandée. Il servira d’interface avec l’organisation et représentera les pilotes. 

 

6.2 Briefings journaliers 
 
Le matin vous disposerez généralement de peu de temps pour préparer ce briefing. Il vous faudra être 
efficace et réactif. 
 
Tout changement par rapport à la routine journalière figurant dans les procédures locales 
doit être porté aussitôt à la connaissance des concurrents. 
 
La première chose à faire est de s’enquérir de la prévision météo : c’est elle qui va 
conditionner la chronologie de votre travail. En effet, en fonction de celle-ci, vous pouvez être amené 
à reculer ou avancer l’heure du briefing. 
 
Il faut déterminer le QFU en service au moment des décollages (si vous avez beaucoup de planeur, il 
est quasiment impossible de changer de piste). 
 

 

Il faut s’assurer que le plotage en piste est effectué  à l’heure prévue et que le 
responsable dispose de la grille de mise en piste v alide pour le jour. Il est très facile 
de préparer ces grilles d’avance puisqu’il y a modi fication de celle-ci à chaque mise 
en vol que l’épreuve soit validée ou non. 

  
 
Vous êtes le chef d’orchestre, il vous faut vous assurer que tout sera prêt à l’heure. La ponctualité 
dans les horaires est fondamentale. Vous ne pourrez l’exiger des concurrents que si vous montrez 
l’exemple. 
 
Votre briefing doit être le plus complet possible. Une fois celui-ci terminé tout changement que vous 
déciderez sur le plan des épreuves devra faire l’objet d’une signature attestant la connaissance de 
l’information de la part de chaque compétiteur. 

 

Une fois les planeurs en vol vous ne pouvez plus rien changer, sauf l’ouverture de la ligne, 
sans demander à tout le monde de se reposer. 

 
La météo n’étant pas une science exacte le responsable des circuits doit toujours prévoir une solution 
de secours. 

 

Par définition un circuit de secours est appliqué quand la météo diffère des prévisions. Il 
faut donc adapter le circuit de secours aux conditions réelles au moment des décollages. 
De ce fait la distribution d’un circuit de secours au moment du briefing n’est pas forcément 
efficace. 

 
 
La chronologie de votre briefing doit toujours être celle-ci : 
 

1. Court mot d’introduction (exemple : anniversaires du jour), 
2. Résultats de l’épreuve de la veille et remise de petits lots aux vainqueurs, 
3. Rappel du classement général, 
4. Exposé des problèmes rencontrés la veille (analyse des vols, arrivées, vie courante…), 
5. OBLIGATOIRE  : Rappel sécurité :  

Commentez de façon anonyme des cas et/ou utilisez les PowerPoint mis à disposition par la 
Commission Sportive. (disponible sur le site FFVV, espace collaboratif de la commission 
sportive), 

6. Météo du jour, 
7. Espaces aériens autorisés et interdits ce jour, avec définition du QNH de référence , 
8. Présentation des procédures de décollage et d’arrivée du jour, 
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9. Liste des planeurs ne nécessitant pas d'essai moteur car enregistreur moteur vérifié (à 
afficher sur le panneau). 

10. Présentation des circuits du jour (normaux et hypothèse de secours), 
11. Annonce de l’heure du premier décollage prévu, 
12. Distribution des différentes feuilles d’épreuves (*) : si votre championnat comporte plusieurs 

classes il faut prévoir des feuilles de couleurs différentes pour chaque classe. 
 

 

(*) Dans les championnats internationaux, les feuilles d’épreuve sont distribué es 
avant le briefing afin que les pilotes puissent mie ux se préparer et poser des 
questions durant le briefing.  
 
Quelque soit le moment de distribution des circuits , il est important de faire en sorte 
que les concurrents restent attentifs durant tout l e briefing. 

 
Il est souhaitable de mettre à la disposition des concurrents les documents essentiels sur lesquels 
repose la prévision météo, au moins sur un panneau d’affichage (ex : photocopie du sondage, cartes, 
etc). 
 
De la même façon, pour dissiper toute ambiguïté concernant l’espace aérien et les zones interdites, il 
faut distribuer à chaque concurrent une carte avec les restrictions d’espace aérien et les fichiers 
correspondants (idéalement ces informations seront indiquées sur la feuille d’épreuve). 
 
Pour rendre moins monotone le briefing, il peut être intéressant de le couper par un évènement 
inattendu : présentation des remorqueurs, accrocheurs de câbles… Le briefing y gagne en 
relâchement  de la tension et la cérémonie finale s’en trouvera allégée de tous les remerciements 
obligatoires déjà distribués tout au long de la compétition d’une manière plus attrayante. 
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Vous voilà au pied du mur. En tant que chef d’orchestre, vous, le Directeur, êtes 
responsable de tout…et par expérience ce n’est pas les soucis qui vont manquer. Si vous trouvez le 
temps long (hormis en attendant les planeurs sur la ligne et en admirant les cumulus) ce n’est pas 
normal. 
 
Il est évident qu’un seul homme ne peut pas tout faire et qu’il vous faut déléguer les tâches au 
maximum, mais vous devez vous assurer qu’elles sont exécutées. 
 
Voici une journée type dans un grand championnat (à adapter localement) mais en respectant la 
chronologie autant que faire se peut. 
 

7.1 Avant le briefing 
 
Le matin après un petit café pour mettre tout le monde d’entrain : 

1. Sondage météo, 
2. Plotage sur la piste (avec de magnifiques panneaux préparés avant le début du concours), 
3. Affichage pour les concurrents du plotage sur le tableau officiel de la compétition 

(accompagné du QFU, de l’heure de briefing et d’une heure estimée de décollage), 
4. Pesée des planeurs pendant la mise en piste (éventuellement), 
5. Sortie et préparation des avions remorqueurs, 
6. Analyse météo, préparation du briefing, 
7. Choix des circuits et du type d’épreuve en fonction de la météo et  parallèlement validation ou 

négociations pour l’obtention de l’espace aérien associé à l’épreuve, 
8. Edition des feuilles de circuit, 
9. Finalisation du briefing journalier, 
10. Restitution des enregistreurs de vols aux concurrents (émargement de ceux-ci pour éviter 

toute contestation). Attribution du « tracking », 
11. Briefing journalier, 
12. Mise à jour du site Internet (épreuve du jour, résultat de la veille), 
13. Vérification des prévisions météo pendant que les concurrents « cassent la croûte » pour 

s’assurer que l’on ne s’est pas trompé dans le choix des épreuves. 
 

 

Anticiper votre arrivée en piste pour ne pas  être à la « bourre ». De plus cela vous 
permettra de superviser le ballet qui va se mettre en place tout seul si tout est bien 
« briefé » et que vous disposez de suffisamment de bras. 

 

7.2 Après le briefing 
 
En piste et après : 

1. Mise en route des remorqueurs, mise en place du leader remorqueur, 
2. Activation du starter, 
3. Activation du PC vache (on a déjà vu des vaches avant l’ouverture de la ligne), 
4. Top décollage du directeur de la compétition (Noter l’heure du dernier décollage de chaque 

classe afin de calculer l’heure minimale d’ouverture de la ligne de départ), 

 

L’heure officielle est l’heure locale fournie par les GPS (UTC+2). 

5. Noter l’heure de décollage de toutes les classes, les heures d’ouverture de toutes les lignes 
de départ, 

6. Annoncer les premiers et derniers décollages, les heures estimées d’ouverture des lignes, et 
l’ouverture effective de celles-ci, 

7. Garder au moins un remorqueur en piste, pour les redécollages éventuels. 



Fédération Française de Vol à Voile  Commission Sportive 

Guide Organisation Compétition                           Edition 1.15 du 29 janvier 2012 21/51 

8. Afficher sur une carte les épreuves du jour, 
9. Activer la ligne d’arrivée (pour pointer les arrivées et assurer la sécurité pour les atterrissages 

et les passages). 
10. Récupérer au plus vite après l’atterrissage les enregistreurs de vols ou de préférence les 

fichiers de vols. 

 

Si un concurrent vous remet un fichier de vol (fort ement recommandé) et non 
son enregistreur, vous devez absolument vérifier l’ intégrité de ce fichier au 
moyen de la signature électronique  (cf. manuel de l’enregistreur homologué IGC ou 
SeeYou >4.2). 
 
Sans cela, il est aisé de tricher ou de ne pas détecter un problème technique. 

11. Contrôler les performances, analyser les vols et calculer les classements. 
12. Afficher les classements provisoires et publier sur internet : avec les logiciels modernes il est 

très facile de projeter et de publier les résultats en temps réel : à préparer! 
13. Faire vérifier par le directeur de la compétition les résultats et les pénalités (ex : espace 

aérien) 
 

 

Si vous en avez la possibilité, équipez un certain nombre de machines de système de 
«tracking» et prévoyez un vidéoprojecteur ou grand écran pour suivre les planeurs en 
direct. Cela rendra plus attrayant la compétition pour les spectateurs et dépanneurs. Ce 
matériel est disponible auprès du CNVV. 

 
 
Bonne nuit et à demain pour la même, si vous êtes toujours partant! �  
 

7.3 Rappels sécurité sur les arrivées 
 
Il convient de rappeler au concurrent les règles suivantes : 
 

 

En cas d’arrivée en paquet : les premiers doivent s e poser long et garder l’axe. 

 

 

Les arrivées directes bien gérées sont celles qui a ugmentent la vitesse moyenne. 
La plupart des grands pilotes effectuent des directes quand c’est possible. 

 

 

Les passages sont à effectuer avec une vitesse air suffisante. 
Il faut sanctionner des trajectoires dangereuses (principal risque d’un passage : la collision 
durant une ressource et non l’altitude du passage). 

 

 

Les arrivées en effet de sol en dehors de l’aérodro me sont dangereuses et interdites 
(risque de collision avec le sol, avec des obstacle s ou avec des personnes). 
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La cérémonie de clôture fait partie intégrante d’un e compétition et des obligations 
des concurrents. 

 
Elle doit, sauf particularités locales, se tenir le soir de la dernière épreuve. Elle doit être courte et bien 
rythmée : les discours de plus de 5 minutes sont à proscrire. Il est souhaitable d’organiser une journée 
« presse et officiels » pendant la compétition afin de mieux faire connaître notre sport auprès de ceux-
ci.  
 

 

Ne pas oublier de mettre en avant nos sponsors (ils sont durs à trouver) et partenaires 
locaux lors de chaque point public ou de presse. 

 
La cérémonie de clôture doit être préparée très en amont et non improvisée le dernier jour. 
 
Voici quelques règles de bon sens simples à respecter : 

·  Préparer le podium et la disposition des lieux (évidemment), 
·  En tant que directeur vous dirigerez la cérémonie : il vous faut bâtir un plan sur le déroulement 

de celle-ci, préparer ce que vous allez dire et être certain de n’oublier personne au niveau des 
remerciements (d’où l’intérêt des remerciements lors des briefings journaliers pour alléger 
cette cérémonie). Préférez à la remise d’une coupe à pratiquement tous les concurrents le 
cadeau d’un souvenir du concours. 

·  Prévoir une cérémonie concise en laissant la parole aux hommes politiques présents et en 
respectant le protocole. 

·  La dernière épreuve doit permettre aux pilotes d’être de retour pour la cérémonie. Cela pour 
éviter de vous retrouver seul face aux autorités avec tous les planeurs aux « vaches » ! 

 

Mais ne sacrifiez pas une belle épreuve sportive le  dernier jour ! 

 

 

Cette cérémonie est l’occasion de remettre aux intervenants et compétiteurs, le journal de 
la compétition et les résultats sportifs. 
 
Un site web peut remplacer les publications papiers. 

 
Une collation conclura le tout comme il se doit! 
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Vous le constaterez, le choix des épreuves est complexe et mérite d’y réfléchir au 
préalable. C’est une des clés de la réussite d’une journée. 

9.1 Type d’épreuve 
Vous pouvez choisir le type d’épreuves que vous souhaitez entre : 

·  Course sur circuit imposé : c’est l’épreuve reine. Elle laisse moins de place aux options météo 
du pilote (en dehors de l’heure de départ), mais limite aussi le facteur chance. 

·  Epreuve de vitesse sur secteurs : le circuit est globalement commun à l’ensemble des 
concurrents, mais chacun pourra décider d’allonger ou réduire dans un secteur afin de 
maximiser sa vitesse moyenne. 

 
Le règlement demande à ce que ces deux types d’épreuves soient proposés durant un championnat. 
Il faut toujours composer avec la prévision météo pour espérer avoir le maximum de planeurs en 
arrivée (c’est un des intérêts des nouvelles épreuves). 
 
Voici un conseil sur le choix de type d’épreuve recommandé en fonction de la météo : 

 
Météo 

favorable 
Petit temps en 
thermique pur 

Risque 
d’orage 

Forte 
incertitude 

météo 

Course sur circuit X X   

Vitesse sur secteurs X X X X 
 
L’épreuve de vitesse sur secteur est particulièrement utile en cas de doute météo et donc pratique en 
tant que circuit de secours (à partir d’une course sur secteur, vous pouvez simplement agrandir les 
secteurs et définir une durée minimale). 
 
Le bon usage est de définir par défaut une course sur circuit imposé et, si le temps n’est pas conforme 
aux prévisions météos, d’extrapoler à partir de ce parcours de référence une épreuve sur secteurs. 

9.2 Paramètres communs 

9.2.1 Longueur 
Quel que soit le type d’épreuve retenu, la longueur du circuit et l’orientation sont primordiaux et de 
votre ressort. Vous les choisirez en fonction de la météo, du niveau et de la forme des concurrents, de 
l’espace aérien, etc. 
 
Le circuit doit permettre aux champions de gagner et aux moins expérimentés de boucler l’épreuve. 
 

 

Le nombre de branches n’est pas limité dans un circuit en championnat. Cela peut vous 
permettre de contourner une zone ou de faire de la distance sans trop s’éloigner. 

 

 

Evitez les branches « aller-retour » afin de réduir e le risque de collision. 

 

 

Evitez le syndrome du « 500km » : votre compétition  ne sera pas moins réussie si la 
quasi-totalité des concurrents bouclent un 450km pl utôt que de lancer un 500km 
qu’un ou deux tourneront. 
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Si vous reculez l’heure de décollage de façon signi ficative, c’est que les conditions 
météo sont moins favorables que prévues. En toute l ogique vous devriez réduire 
l’épreuve du jour. 

 
Ne pas oublier que dans le cas d’un temps de vol inférieur à 3h00 ou d’une distance inférieure à 
250km l’épreuve ne comptera pas 1000 points. 
 

 

Pour qu’une journée d’épreuve soit valide il faut q u’au moins un concurrent marque 
une distance créditée, (=distance réelle x handicap  le plus faible / handicap), 
supérieure ou égale à 100km 

 
Corolaire 1  : si les handicaps ne s’appliquent pas dans la classe, il vous faut lancer une épreuve de 
distance minimum 100km. 
 
Corolaire 2  : si des handicaps sont appliqués, il faut lancer une épreuve supérieure à 100km sinon 
l’épreuve ne sera validée que si le plus faible planeur boucle le circuit ! 
 
Exemple : l’ensemble d’une classe utilise des Pégases (handicap 102) sauf un concurrent en Ka6E 
(handicap 85). L’épreuve, une course sur circuit imposé, mesure 105km. Des Pégases bouclent le 
circuit, mais le Ka6E ne marque que 50km. 

·  Distance créditée du Ka6E = 50/85/85 = 50,0km 
·  Distance créditée des Pégase rentrés = 105/102*85 = 87,5km 

L’épreuve n’est donc pas validée car aucun pilote n’a marqué une distance créditée de plus de 
100km ! 
 
Pour cette raison, si les conditions météos sont très faibles, il est recommandé de fixer une longueur 
minimum d’épreuve de la façon suivante : 

Distance minimum d’épreuve = 100km / H0 x Hmax 
Avec :  

·  H0 :handicap le plus faible de la classe 
·  Hmax : handicap maximum de la classe (ou médian si un planeur est nettement plus 

performant que le reste de la classe) 
 
Dans l’exemple ci-dessous cela donne une distance minimum d’épreuve de 120km. 
 
Corolaire 3  : il est important que dans une même classe, les planeurs concourants n’aient pas des 
performances (ie des handicaps) trop différentes. Si des planeurs anciens veulent concourir « pour le 
fun », il est préférable de leur appliquer un handicap minimum. 

9.2.2 Altitude 
 
Il est imposé de définir une altitude maximale avant l’ouverture de ligne. Avant l’ouverture de la porte 
de départ, les concurrents n’auront pas le droit de dépasser cette limite, ceci afin de garantir que les 
premiers à décoller ne soient pas favorisés (cas d’une onde très ponctuelle ou ne procurant que de 
faibles varios). Cette onde est toujours possible, y compris et surtout quand non prévue par la météo. 
 
Une bonne pratique est de fixer cette limite temporaire à la hauteur des ascendances prévues par la 
météo au moment des décollages, sans que celle-ci soit inférieure à 1200m/sol (pour permettre un 
étagement des planeurs et réduire les risques de collisions). 
 
Une fois la porte ouverte (message radio) les concurrents pourront dépasser cette limite, qu’ils aient 
pris un départ ou non. 
 
Vous pouvez limiter l’altitude sur le circuit (exemple : utilisation ou non de système oxygène), 
cependant profitez de l’espace aérien qui nous est encore autorisé. 
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9.2.3 Dernière branche 
Il est préférable que la dernière branche s’effectue : 

·  Dans l’axe de la piste d’atterrissage (éventuellement définir un point de report), 
·  Avec une composante vent-arrière : afin d’aider les pilotes à rentrer. Se poser avec une 

composante vent-arrière modérée ne pose pas de difficulté. 
·  Au-dessus de zones vachables, surtout à proximité de l’aérodrome : les arrivées se font en fin 

de journée, les pilotes sont fatigués et les conditions se dégradent : le risque de vache 
augmente. 

 

9.2.4 Types de portes de départ et d’arrivée 
Pour le départ ou l’arrivée vous pouvez choisir entre : 
 

Type de porte  Ligne  Cercle  

Avantages 

Départ : visualisation possible à la 
verticale du point de référence de la 
ligne (concurrents, spectateurs). 
 
Arrivée : permet aux concurrents de 
viser le seuil de piste et de faire des 
« directes ». 

Départ : facile à gérer avec un simple 
GPS affichant une distance. 
 
 
Arrivée : permet une intégration dans le 
tour de piste après la fin de la 
performance et des arrivées venant de 
différentes directions (utile si le dernier 
secteur est grand). 

Inconvénients 

Départ : visualisation de la ligne délicate 
pour le pilote sans outil si éloignement 
du point de référence. 
 
 
Arrivée : la performance s’arrête à 
l’atterrissage (ou presque). 

Départ : incite les concurrents à partir 
du point du cercle le plus proche du 1er 
secteur (regroupement) car écart plus 
pénalisant que sur une ligne. 
 
Arrivée : le concurrent ne peut pas viser 
le seuil de piste. Il doit regarder son 
GPS et son altitude, ce qui peut induire 
une risque sur l’anti-abordage. Du fait 
de cet effet de bord, l’altitude minimale 
ne doit pas fixée être trop haute. 

 
Quelque soit votre choix il convient de respecter les règles suivantes : 
 

 

Ligne de départ :  
·  au moins 10km de long -2x5km- (sécurité anti-collis ion) 

 

 

Ligne d’arrivée:  
·  le point de référence doit être le seuil de piste ( sécurité : maximiser la 

longueur de piste utile) 
 

 

Cercle de départ :  
·  au moins 5km de rayon (sécurité anti-collision) 

 

 

Cercle d’arrivée :  
·  prévoir une altitude minimale en fonction de la dis tance de la piste afin que 

les planeurs puissent rejoindre l’aérodrome, sans p our autant pénaliser les 
planeurs fins ou moins performants (sécurité et équ ité sportive) 

9.2.5 Autres facteurs à prendre en compte 
 
Du fait que la remise des prix a de plus en plus lieu le soir de la dernière épreuve, ou ne serait-ce que 
pour garantir la présence des concurrents au repas de clôture, l’organisation de la compétition est 
souvent tentée de proposer le dernier jour une épreuve courte ou d’ajouter des paramètres sortant du 
cadre de la NP4.1 (comme par exemple une heure de fermeture de porte). Cette pression est 
inévitable, mais le directeur de la compétition doit impérativement s’en abstraire afin de garantir 
l’intérêt et l’équité sportive. 
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La dernière épreuve est une épreuve comme les autre s ! 

 
Une épreuve trop courte le dernier jour rapportera moins de points et pourra conforter les leaders 
dans leurs places. 
 
Une heure de fermeture de porte limitera les choix tactiques puisque plus l’heure avancera, plus il 
sera facile de marquer un autre concurrent pour maintenir ou améliorer sa place. 
 
Seules les prévisions météos doivent rentrer en ligne de compte pour définir l’épreuve du jour et la 
décision de lancement ou non, même si c’est le dernier jour. 
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9.3 Focus sur les épreuves de vitesse sur secteurs 
 
Pour l’épreuve de vitesse sur secteurs : le choix de la durée minimale est fondamental. 
 
Vous devez respecter la règle : 

 

Durée minimale <= Distance maximale poss ible / (Vitesse maximale estimée  + 10 à 20km/h) 
 
Distance minimale de validation de l'épreuve (100km )  
<= Distance minimale possible  
<= Durée minimale X (Vitesse min. estimée pour les conc. moyens - 5 à 10km/h) 
 
 
Prenez une marge sur l’estimation de la vitesse maximale : la météo se trompe parfois 
dans le bon sens et vos concurrents peuvent se surpasser. La philosophie de cette épreuve 
n’est pas de forcer les pilotes rapides à aller dans les limites des secteurs. 

 
Plus la durée minimale sera grande, plus vous inciterez les concurrents à voler longtemps et loin. 
 
Par ailleurs, vérifiez que la distance minimale possible est bien supérieure à la distance minimale 
nécessaire à la validation d’une épreuve (ie 100km). 
 

 

Les secteurs d’un même circuit ne doivent pas se co uper. 

 

 

Prévoyez un dernier secteur suffisamment grand afin de permettre aux concurrents 
d’ajuster leur performance en allongeant ou en raccourcissant dans celui-ci. 

 
Souvenez-vous que les « champions » viseront à réaliser une performance d’une durée minimale car 
la vitesse moyenne prime sur la distance (optimisation de l’arrivée, limitation du risque de vache en 
allant trop loin, etc). La durée minimale joue sur le nombre de points maximum de l’épreuve. 
 
La taille des cercles doit être proportionnelle à la longueur des branches adjacentes. par exemple un 
cercle de rayon 5 km à 100km du point de départ n'a pas de sens de la même manière qu'un cercle 
de rayon 15km à 20km du départ... 
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9.4 Définition de l’épreuve dans SeeYou 
Ce paragraphe décrit, étape après étape le paramétrage d’un circuit d’épreuve dans SeeYou, afin qu’il 
soit conforme aux règles définis dans la NP4.1. 
Deux cas sont proposés : une course sur circuit imposé et une épreuve de vitesse sur secteur, avec 
différentes variantes possibles pour les portes de départ et d’arrivée. Il vous suffit de suivre pas à pas 
ces indications. 

9.4.1 Cas 1 : Course sur Circuit Imposé 
Les paramètres sont à définir dans « Propriété du circuit ». 

9.4.1.1 Zones d’observation (Course sur Circuit Imposé) 
 

9.4.1.1.1 Départ sur ligne (Course sur Circuit Impo sé) 
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9.4.1.1.2 Départ sur cercle (Course sur Circuit Imp osé) 
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9.4.1.1.3 Jalons (Course sur Circuit Imposé) 
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9.4.1.1.4 Arrivée sur ligne (Course sur Circuit Imp osé) 
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9.4.1.1.5 Arrivée sur cercle (Course sur Circuit Im posé) 

 
 
Remarque : pour détecter automatiquement si le concurrent est passé sous le cercle d’arrivée, il suffit 
de saisir dans « Propriété de la journée de compétition-> Avertissements » l’altitude minimale 
d’arrivée. 
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9.4.1.2 Options (Course sur Circuit Imposé) 
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9.4.2 Cas 2 : Epreuve de Vitesse sur Secteurs Impos és 
 

9.4.2.1 Zones d’observation (Epreuve de Vitesse sur Secteurs Imposés) 
 

9.4.2.1.1 Départ sur ligne (Epreuve de Vitesse sur Secteurs Imposés) 
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9.4.2.1.2 Départ sur cercle (Epreuve de Vitesse sur  Secteurs Imposés) 
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9.4.2.1.3 Jalons (Epreuve de Vitesse sur Secteurs I mposés) 
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9.4.2.1.4 Arrivée sur ligne (Epreuve de Vitesse sur  Secteurs Imposés) 
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9.4.2.1.5 Arrivée sur cercle (Epreuve de Vitesse su r Secteurs Imposés) 

 
 
Remarque : pour détecter automatiquement si le concurrent est passé sous le cercle d’arrivée, il suffit 
de saisir dans « Propriété de la journée de compétition-> Avertissements » l’altitude minimale 
d’arrivée. 
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9.4.2.2 Options (Epreuve de Vitesse sur Secteurs Imposés) 
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9.5 Fiche d’épreuve type 
En jouant avec les paramètres de mise en page de SeeYou en mode d’édition d’un circuit, on peut 
présenter sur la fiche d’épreuve à imprimer toutes les informations attendues par les concurrents : 

·  Classe 
·  Date 
·  Identifiant de l’épreuve (cas d’un circuit principal et d’un secours, etc) 
·  Type d’épreuve (course sur circuit imposé ou épreuve sur secteurs) 
·  Durée minimum (si épreuve sur secteurs) 
·  Distance mini/max et moyenne (si épreuve sur secteurs) 
·  Jalons de l’épreuve (identifiants des points et coordonnées) 
·  Définition des zones d’observation pour chaque jalon 
·  Une carte synthétique 
·  L’altitude de décollage (pour tout le championnat) 
·  Le QNH du jour 
·  Les altitudes spéciales départ/arrivée 
·  Les espaces aériens interdits et autorisés 
·  Les fréquences radio 
·  Le n° du PC Vaches 
·  Et toute autre information que vous jugez nécessaire : 

o Heure de fermeture de grille 
o Heure du premier décollage 
o Etc 

9.5.1 Paramétrage SeeYou 
Les informations générales sont définies dans l’option « Fichier -> Mise en page ». 
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9.5.1.1 Onglet Général 
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9.5.1.2 Onglet Circuit 
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9.5.1.3 Onglet Commentaires sur le circuit 
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9.5.2 Exemple 1 : Fiche de Course sur Circuit Impos é avec Arrivée sur 
Cercle 
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9.5.3 Exemple 2 : Fiche d’Epreuve de Vitesse sur Se cteurs et Arrivée 
sur Ligne 
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10.1 Informatique vs Sport ? 
 
L’un des buts d’un championnat de Vol à Voile, comme pour toute compétition, est d’obtenir un 
classement. Depuis 15 ans l’informatique a révolutionné dans notre sport la mesure des 
performances, le calcul des points et les classements. 
 
Grâce aux enregistreurs GPS et aux logiciels vélivoles modernes, il est aujourd'hui possible 
d’effectuer la récupération des fichiers de vols, les mesures de performance, le calcul des points et la 
publication des classements de manière totalement automatique sans être informaticien. 
 
Pour cela, comme dans tout domaine, il faut : 
 

 

REGLE 1 : Anticiper la prise en main de ces outils et s’entrainer ! 

 

 

REGLE 2 : Lire les manuels existants (logiciels, en registreurs GPS). 

 

 

REGLE 3 : Confier le déloggage, le scoring et la publication des résultats à des 
personnes à l’aise avec le maniement d’un ordinateu r. 
 
Il ne s’agit pas forcément d’experts informaticiens, mais de personnes aimant ces 
techniques et n’ayant pas d’appréhension. 
 
Une compétition et son scoring fonctionnera avec ce  binôme : 

·  Responsable scoring : connaisseur des outils informatiques (niveau utilisateur 
débrouillard) 

·  Directeur de la compétition : connaisseur des règlementations aériennes et 
sportives 

 

 

REGLE 4 : Suivre les formations et les exercices pr oposés par la FFVV  : disponibles 
sur le site web FFVV, espace collaboratif de la Commission Sportive. 
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10.2 Logiciel préconisé : SeeYou 
 
La Commission sportive FFVV préconise l’emploi du logiciel SeeYou pour la gestion des compétitions. 
Ce logiciel permet :  

·  la création d’une base de points de virage et l’export aux différents formats du marché, 
·  la préparation de circuits, 
·  l’édition des feuilles d’épreuves : à distribuer aux concurrents, 
·  le déloggage : ie la récupération des enregistrements de vols contenus dans les enregistreurs, 
·  l’analyse automatique des vols : performance et espace aérien, 
·  le scoring automatique : ie le calcul des points et des classements, 
·  la publication des résultats (papier et Internet). 
 

 
Ce logiciel est ergonomique et accessible avec un minimum de pratique. Son usage en compétition 
peut paraître complexe, mais cette complexité provient surtout de celle du règlement des compétitions 
vélivoles. D’où l’importance du travail en binôme du Directeur de la compétition et du Responsable 
scoring. 
 

 

SeeYou propose sur son site web des manuels sur l’utilisation de ce logiciel et un autre sur 
le module Compétition. Ayez le réflexe de les consulter ! 

 
La commission sportive FFVV propose, sur son espace collaboratif du site web FFVV, un kit de 
scoring pour compétition FFVV. Il s’agit des différents fichiers nécessaires à SeeYou préconfigurés 
afin d’être compatible avec le règlement des compétitions FFVV. 
 

 

·  Avant la compétition, récupérer la dernière version  du script de scoring FFVV 
(site web FFVV rubrique « commission sportive »). Dans le fichier « lisez-moi » 
vous trouverez la version de SeeYou recommandée. 

·  Utilisez les fichiers officiels de points de virage  et d’espace aérien 
·  Créez un fichier « cuc » par classe.  

 
Avant la première épreuve on doit renseigner les fiches de chaque pilote avec au moins les 
informations suivantes : 

·  Nom, 
·  Handicap planeur (si la classe n’utilise pas de handicap, utilisez pour tous les concurrents un 

handicap 100), 
·  Identifiant de son enregistreur de vol composé de 4 caractères (1 lettre pour le code de 

constructeur suivi du numéro de série à 3 caractères), 
o C pour Cambridge, 
o F pour Filser, 
o L pour LX Navigation, 
o Z pour Zander, 
o A pour Volkslogger 
o etc 

 
Pour rappel : le nom du fichier IGC est codé sur 8 caractères : 

·  les 3 premiers caractères codent la date, 
·  les 4 suivants l’identifiant de l’enregistreur, 
·  le 8ème indique le numéro d’enregistrement dans la journée pour cet enregistreur. 

 
Ainsi à partir du nom du fichier IGC, SeeYou est capable d’identifier le jour, l’enregistreur et donc le 
concurrent. Il peut ainsi, dès apparition d’un fichier IGC dans un répertoire dédié, analyser la 
performance et calculer les points d’un concurrent. 
 

 

Le module compétition de SeeYou est inclus dans la version standard de ce logiciel. 
L’utilisation de ce module compétition est gratuite une fois la licence de base SeeYou 
acquise, mais vous devrez mentionner sur les résultats que SeeYou a été utilisé. 
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Avant le début de la compétition il faut à partir du script de scoring : 
·  Mettre à jour les propriétés de la compétition (nom du concours, dates, classe, etc), 
·  Vérifier que l’on utilise le kit scoring FFVV en vigueur (et donc les scripts pour le calcul des 

points), 
·  Définir le chemin vers le(s) répertoire(s) où les fichiers des vols *.IGC seront récupérés, 
·  Redéfinir les paramètres par défaut de SeeYou, 
·  Prévoir un nombre de PC suffisant : le nombre dépend du nombre d’enregistreurs pour 

lesquels l’organisation devra effectuer elle-même la récupération des vols (d’où l’utilité 
d’inciter les concurrents à vous remettre leur fichier IGC et non leur enregistreur). Prévoyez un 
PC par tranche de 20 enregistreurs à délogger (conseil : demander aux concurrents de 
délogger eux-mêmes leurs vols). Pour le calcul des points, un seul PC suffit même pour un 
Championnat du Monde. 

·  Prévoir un réseau afin de relier ces PC et veiller à ce qu’il ne soit pas accessible par les 
concurrents ou autres personnes en dehors de la cellule scoring. 

 
 

 

Simplification du kit scoring FFVV (depuis 2011)  : les formules de calcul des points 
étant strictement identiques pour la course sur circuit imposé et l’épreuve de vitesse sur 
secteurs, un script unique est disponible dans le kit FFVV. On ne peut donc plus se tromper 
(par le passé on a souvent vu une course sur circuit scorée avec le script d’épreuve sur 
secteurs). De plus la version du kit de scoring sera affichée avec les résultats : ainsi on 
pourra s’assurer que l’organisation utilise bien le kit en vigueur (ie disponible en 
téléchargement sur http://sportive.ffvv.org ). 

 
 
 
Concernant le déloggage, SeeYou peut dialoguer avec les principaux enregistreurs GPS et récupérer 
les fichiers de vols. Mais pas tous. Veillez donc à récupérer les logiciels des constructeurs afin de 
pouvoir récupérer les fichiers de vols ou demandez aux concurrents de vous remettre les fichiers IGC. 
 

 

Si un concurrent vous remet un fichier de vol (fort ement recommandé) et non 
son enregistreur, vous devez absolument vérifier l’ intégrité de ce fichier au 
moyen de la signature électronique  (cf. manuel de l’enregistreur homologué IGC). 
 
Sans cela, il est relativement aisé de tricher ou de ne pas détecter un problème 
technique. 

 
Pour la préparation des circuits : 
 
Vous devez créer votre catalogue de circuits avec SeeYou en mode Circuit (CTRL+T). Ensuite il sera 
très aisé par simple glisser-déplacer d’affecter l’un de ces circuits à l’épreuve du jour pour une classe. 
 
Pour que la fiche d’épreuve distribuée comporte les consignes du jour (espace aérien, n° de circuit, 
fréquences, etc) utilisez la fonction mise en page. 
 
Publication des résultats sur Internet :  
 
Le service gratuit « SoaringSpot » vous permettra de diffuser automatiquement et sans connaissance 
informatique les résultats de votre championnat. Vous pouvez vous en servir également comme site 
web pour votre rencontre (documents à télécharger, infos journalières, etc). 
http://www.soaringspot.com  
 

10.3 Sécurité : Outil de détection des raccrochages  bas 
 
L’un des risques principaux en vol à voile, en compétition comme en vol de loisir, est le 
franchissement des limites de sécurité vis-à-vis de l’altitude de raccrochage. 
Afin de responsabiliser les pilotes, la FFVV a souhaité mettre à disposition de l’organisation un outil 
détectant automatiquement les raccrochages bas. 
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Grâce à cet outil, l’organisation sera avertie automatiquement, à l’instar d’une infraction d’espace 
aérien, si l’enregistrement de vol montre une trace en dessous d’une certaine hauteur. Exemple : 
 

 
 

 
 
 
L’organisation pourra alors prendre les mesures appropriées si elle estime que le raccrochage ou la 
prise de terrain si atterrissage en campagne fut dangereux : du simple rappel de sécurité bienveillant 
au pilote à l’exclusion de la compétition pour sa sécurité. 
 
L’idée directrice n’est pas de sanctionner les pilotes mais bien qu’ils aient en tête que tout prise de 
risque vis-à-vis de la hauteur sol sera automatiquement détectée et il en découlera une action de 
l’organisation. Cela doit les inciter à voler plus haut. Il s’agit donc d’une action de prévention plus 
que de sanction. 
 
L’outil crée un espace aérien virtuel couvrant le monde entier du sol jusqu’à 200 mètres sol. Comme la 
hauteur sol peut être imprécise dans la cartographie, l’organisation veillera à analyser manuellement 
les raccrochages bas détectés par l’outil. Il va de soi que cet outil n’est pas pertinent en région 
montagneuse. L’outil est redoutablement efficace en plaine. 
Il est possible de définir une zone autour de votre aérodrome dans laquelle aucune alarme ne sera 
remontée (un « ilot »), ceci afin d’éviter de fausses alertes lors du décollage ou à l’arrivée. 
 
Pour mettre en œuvre l’outil : 

Espace aérien virtuel SFC/200m AGL 
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·  téléchargez le fichier Securite_RaccrochageBas.txt disponible sur le portail de la Commission 
Sportive, rubrique « Organisation de Compétition», 

·  éditez ce fichier et dans la section « Ilot », injectez les coordonnées de votre aérodrome puis 
sauvegarder ce fichier, 

·  dans SeeYou, ajoutez ce fichier dans la liste des fichiers d’espace aérien actif. 
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Transmettez les résultats de la compétition en suivant la procédure décrite au §4.3.6-B de ce guide. 
 
N’hésitez pas à demander aux concurrents, à chaud et/ou à froid, leurs impressions et suggestions 
d’amélioration. 
 
Réunissez votre équipe afin de tirer un bilan de l’organisation : les points forts, les points à améliorer. 
Faîtes profiter la Commission Sportive de ce retour d’expérience. 
 
Remerciez, au nom de la FFVV, tous ceux ayant contr ibué à cette réussite. 
 

 
 
 

Et bien sur : 
Fixez au plus vite les dates de votre prochaine com pétition! 

 


